NACHRUF auf Christl Rosenzweig (Stitzle)
Christl hat uns am 3. Janner 2023 flr immer verlassen.
Viele, auch heute noch aktive Mitglieder und Freunde des Expedition Club Austria, erinnern sich noch sehr gut an sie.

Schon Jahre bevor der Expedition Club 1979 gegriindet wurde, war Christl Stitzle mit ihrem spateren Ehemann Peter
Rosenzweig viel in der Welt unterwegs. z.B.: Tiirkei 1975, Agypten 1976, Ost-Tiirkei und Iran 1977, Israel 1978,
Algerien 1979. Einer ihrer Reiseh6hepunkte aus dieser friihen Zeit war zweifellos die Trans-Sahara-Tour 1982 mit
zwei VW Bussen und einem R4 (Details dazu spater). All diese Reisen unternehmen sie mit ihrem VW-Bus und spater
mit ihrem Landrover. In spateren Jahren waren auch der Jemen, Indonesien, Thailand, Stid-Afrika und viele andere
Destinationen ihr gemeinsames Ziel.

Christl und Peter waren ab Mitte 1980 im Expedition Club aktiv, beide hatten wichtige Aufgaben Glbernommen.
Gitti Griindig erinnert sich:

Der Expedition Club hat ab 1980 ein Printmedium veroéffentlicht, die ,,Club-Nachrichten”. Die Kosten fiir den Druck
der ersten 3 Ausgaben (1980) wurden damals dankenswerterweise von Kurt Tiroch, dem Besitzer des Cafe
Ministerium - gleichzeitig unser Clublokal, ibernommen. Danach wurden die Club-Nachrichten im Eigenverlag
hergestellt. Auf uraltem Gerat! Peter, als leidenschaftlicher Techniker und Sammler von allem Technischen, das
vielleicht doch noch irgendwann Verwendung finden konnte, hatte auch eine alte Druckmaschine in seinem Fundus.
Diese sehr eitle, zickige, alte Dame kam nun zum Einsatz. Zunachst stand die Maschine bei Gerhard Fischer in der
Wohnung (1981 bis Mitte 1982), danach Ulbersiedelte sie in meine Wohnung, wegen der Larm- und
Vibrationsbelastigung nur eine kurze Episode, danach quartierte sich die alte Dame bei mir in Edelstal im Keller ein,
wo bis inkl. 1984 die Club-Nachrichten hergestellt wurden. Ab 1985 wurden Druckereien beauftragt.

Das Drucken war immer eine enorme Herausforderung — dazu siehe einen Bericht am Ende des Nachrufes, der in
den Club-Nachrichten 3/1984 erschien, zusammengestellt vom damaligen Zeitungsteam Christl und Peter

Rosenzweig, Gitti Griindig und Klaus Robitsch, Renate und Christian Schawrda.

v.l.n.r.: Christl und Peter Rosenzweig, Gitti Griindig Christl, Klaus Robitsch (Obmann), Peter

im Keller von Gitti’s Haus in Edelstal

Seite 1



Im Vorfeld der ,,Druckerei” sind aber viele weitere Arbeiten und Aufgaben zu bewaltigen. Angefangen vom
Auftreiben der Reiseberichte, bis zum ,,Reinschreiben” derselben, hier haben sich Sissy Fortmiiller (geb. Haftner) und
Silvia Hruby an den Schreibmaschinen immer grof3e Verdienste erworben, bis zum Layouten mit vielen Zeichnungen
und Grafiken (daftir war Klaus Robitsch verantwortlich), bis zum Vorsortieren und Vorbehandeln des Druckpapieres —
diese wahrlich sehr anspruchsvolle Tatigkeit hatte ebenfalls Sissy (ibernommen. u.v.a.m. - mehr dazu im Bericht
weiter hinten .....

Es ging aber bei den Tatigkeiten fiir den Club nicht nur um die Club-Nachrichten. Der PC war noch nicht erfunden
und alles musste miihsam, aber damals war das ganz normal, mit der Schreibmaschine geschrieben werden bzw.
wurden die nétigen Unterlagen, wie z B. das Mitgliederverzeichnis mit Adressenverwaltung, die Ubersichten, wer hat
wann wieviel bezahlt, wer ist zu mahnen, das Kassabuch, das Ausstellen der Club-Ausweise etc. — all diese Papiere
wurden handschriftlich erstellt.

Und wer war auch diesbeziiglich immer mit von der Partie?? Natlrlich Christl Rosenzweig. Gemeinsam mit Roswitha
Seefeldner (Schriftflihrerin), Silvia Hruby (Schriftflihrerin Stv.), Gitti Griindig (Kassier) trafen wir uns nach
Dienstschluss immer bei einem von uns in dessen Wohnung zum nachtlichen Arbeitseinsatz und hatten aber auch
richtig viel SpaR bei der Arbeit.

1985 wurde im Expedition Club die Position der Rechnungspriifer erstmalig besetzt. Christl, von Beruf
Bilanzbuchhalterin, war die erste Rechnungspriiferin des Expedition Club Austria.

Christl, wie auch Peter, haben fiir die Club-Nachrichten immer wieder Beitrage geliefert. Einige Beispiele:
1983 - Reisebericht: West Afrika 1982 mit 2 VW Bussen und 1 R4

1983 - Unsere Erfahrungen mit dem VW-Bus und R4-Fourgonnette im AnschluR an die Westafrika-Fahrt
1983 - Libyen aktuell und Sudan Aktuell (Visa- und sonstige Bestimmungen fiir Expeditionsreisende)

1983 - Film- und Fototipps vor dem Urlaub

1984 - Zeitzonen - Unterschiede weltweit

1984 - Aufruf an alle Landroverfahrer: Ziel: Gemeinsame Plattform zur Ersatzteile Beschaffung

1984 - Wie unsere Club Zeitung entsteht

1984 - Besuch bei Puch G in Graz (Club-Mitglieder besuchten das Werk)

1984 - Reisebericht: Sinai und Agypten im Sept. / Okt. 1984 mit Landrover 88 Serie 2a Diesel

und immer wieder — Aufrufe an die Mitglieder, sich am Clubleben aktiv zu beteiligen, sowohl bei Veranstaltungen,
beim Schreiben von Reiseberichten bzw. beim Zusammentragen allen moglichen Informationsmaterials fir die
Expeditionsreisenden im Club, wie auch Bereitschaft zu zeigen, sich an den unterschiedlichsten ,Arbeiten” zu
beteiligen und helfend einzuspringen. Da war Christl sehr dahinter.

Christl war auch immer wieder dabei, wenn es darum ging, eine Club Veranstaltung auszurichten bzw.
mitzugestalten.

1983 - Veranstaltung im Rahmen des Jubildums ,,300 Jahre Wiener Kaffeehaus“. Auch das Cafe Ministerium
beteiligte sich in diesem Jahr an dem Veranstaltungsreigen. Kurt Tiroch, Besitzer des Cafe Ministeriums, machte den
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Vorschlag, in den Rdumen seines Cafes eine Foto- und Objektausstellung zu gestalten. Die Veranstaltung war ein
groRer Erfolg, eine Bauchtédnzerin war aufgetreten, es gab Wasserpfeifen zu rauchen.

Ewald Holler  und Christl Rosenzweig beim Montieren der Objekte

Die Ausstellung war mehrere Monate lang im Cafe Ministerium zu sehen.
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In den Jahren 1987, 1988 und 1989 veranstaltete der Expedition Club Austria Gschnasfeste im ,,Dreimdderlhaus” in
Wolfsgraben. Ewald Holler (ab 1988 Obmann) , vermittelte“ das Lokal, Klaus Robitsch (Obmann, danach Obmann
Stv.) war der Discjockey.

Christl war immer dabei, originell kostiimiert und hat mit ihrem unvergleichlichen Humor fiir beste Stimmung
gesorgt.

Ein besonderer Riickzugsort fiir Christl und Peter war ihr Stelzenhaus an der Donau bei Tulln. Ein Platz zum
Ausspannen, ein Platz fiir personliche Freiheit, ein Platz, um Freunde zu treffen. Wir alle erinnern uns sehr gerne an
die Grillfeste im Garten, die geselligen FKK-Runden, das kleine Pool zum Abkihlen, wenn’s wieder mal bei
Diskussionen hei® herging. Hier wurden Reisepldane geschmiedet, Reisegemeinschaften gebildet, Technisches
besprochen und gefachsimpelt. So wie Edelstal, war auch Tulln ein beliebter Treffpunkt der Mitglieder und Freunde
des Expedition Club Austria.

Christl war aber leider auch nicht gesund. Schon als Teenager hatte sie mit Diabetes zu kdmpfen. Sie lieR sich aber
nie unterkriegen, ihre Devise war immer: ICH WILL LEBEN und das Leben mit vollen Ziigen genieRen. Dazu gehorte
immer gutes Essen, auch immer viel SiiRes, so manches Achterl oder Kriigerl und viel zu viele Zigaretten. Die Arzte
prognostizierten ihr damals eine maximale Lebensdauer von 60 Jahren. Diese 60 zu erreichen — das war ihr erklartes
Lebensziel. Das Reisen, die Neugierde, fremde Kulturen zu erkunden, sich immer wieder auf Neues einzulassen, ihr
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unglaublicher Humor und ihre ungebrochene Lebensfreude ermdglichten es, dieses Ziel zu erreichen — sie wurde 74
Jahre alt!

Ein schwerer Schicksalsschlag traf Christl im Jahr 2019. Ihr Lebensmensch und geliebter Ehemann, Peter Rosenzweig,
mit dem sie viele Jahrzehnte der Welt ,,den Hax’n ausriss“, verstarb am 3. August 2019 im 69. Lebensjahr nach
kurzer, schwerer Krankheit.

Die beiden waren fiir uns alle immer eine Einheit —,,Christl und Peter” — ,,Peter und Christl“ — sie gehorten einfach
zusammen und erganzten sich unglaublich — er die Ruhe in Person, immer fiir Ausgleich und Kompromiss sorgend —
sie die Emotionale, die Forsche, die Fordernde und Treibende..... Peter konnte an der 40-Jahre Jubildumsfeier des

Expedition Club Austria am 3. September 2019 nicht mehr teilnehmen und Christl fehlte dazu letztlich die Kraft.

Gerhard Fischer erinnert sich:

Die lustigsten Zeiten waren immer bei Christl und Peter im Stelzenhaus in Tulln, oder auch in meiner Wohnung in der
Schénbrunnerstralle beim Drucken der Club Zeitung.

Eine Aussage von Christl war dort zumal recht lustig, aber letztlich sehr traurig: ,, Auch wenn ich 280 Zucker habe, die
Torten mit Schlagobers lasse ich mir nicht nehmen, denn mit der Schlanken geht man aus, mit der Dicken dann nach
Haus.”

Roswitha Seefeldner erinnert sich:

Wenn ich an Christl denke, fallen mir sofort ihr Humor und ihre Schlagfertigkeit ein. Die groe Hilfsbereitschaft von
ihr und Peter war im Freundeskreis hochgeschatzt. Christl’s Tierliebe galt nicht nur ihren Katzen. Ich erinnere mich
zum Beispiel an 2 kleine Feldhasen, die in der freien Natur nicht Uberlebt hatten, die sie adoptiert und ihnen ein
gutes zu Hause gegeben hat. Eine besondere Personlichkeit mit einem groRen Herzen fiir Menschen und Tiere ist von
uns gegangen.

Sissy Fortmiiller erinnert sich:

Wir haben uns aus den Augen verloren in den letzten Jahren — schade.

Ich hatte mit Dir liebe Christl — die Du irgendwie immer da warst, natirlich mit Peter an Deiner Seite — gerne weiter
debattiert, Geschichten ausgetauscht und natirlich gelacht — so wie vor vielen Jahren!

In Erinnerung ist mir auch Deine besondere Gastfreundschaft — vor allem in der Donau-Au.

Die letzten Jahre waren nicht leicht flr Dich, hoffentlich kannst Du jetzt wieder Deine Lieben um Dich versammeln so
wie friiher.

Manfred Jachimow erinnert sich:

Christl hat immer fiir ,Furore” gesorgt, egal wo und in welchem Zusammenhang. Es gab immer was zum Lachen,
auch wenn es um viel Arbeit ging, sei es im Expedition Club bei der Administration, beim Schweil3en von
Dachgalerien oder bei der Errichtung des Pfahlbaues in Tulln mit Peter. Ein renovierungsbedirftiges Haus im 13.
Wiener Bezirk wurde erworben, komplett saniert, eine Schwimmhalle im Keller mit Durchbruch in den Garten wurde
eingebaut, ein beeindruckendes Mosaik (Delphin) an der Wand selbst entworfen und verlegt u.v.a.m..

Peter hatte auch ein Faible fir den Autotyp ,Hillman , Imp“ (deutsch: in etwa Kobold), ein wirklich kleiner
Kleinstwagen. Bereits 1972 ging es mit einem ,,Imp“ und Zelt in die Tlrkei. Mehrere dieser Modelle standen im
Garten in Tulln bzw. der Garage in Wien in unterschiedlichsten ,Zustdnden”. Die technische Restaurierung der
Fahrzeuge war Peters Aufgabe, die Innenausstattung, also Stoff und Lederpolsterung hat Christl lbernommen.
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Der Hillmann Imp beim
jahrlichen Braunsberg Rennen.

Ingrid Sperl erinnert sich:

Ich meinerseits habe nicht nur ihren Humor sehr geschatzt, sondern grofRe Hochachtung fiir ihre Einstellung und
Haltung ihrer Krankheit gegeniiber gehegt, mag diese im Endeffekt vielleicht auch nicht wirklich gesund gewesen sein
- vielleicht hatte sie sich einiges erspart, wenn sie sich mehr 'gehalten ' hatte. Kein Klagen, kein Jammern.
Bewundernswert. Chapeau liebe Christl! Selbst, wenn ich sie nicht so lange gekannt habe wie viele andere vom
Expedition Club, werde ich sie dennoch vermissen.

Gitti Griindig weiter:

Im Februar 2020 trafen wir uns im Lieblingslokal von Christl Rosenzweig am Rosenhiigel zu einem ,Sahara-Treffen”.

Ich habe am Beginn des Nachrufes eine groRe Reise erwdahnt — 1982 die groRe Trans-Sahara Tour.

AN

v.l.n.r.: éhristl Rosenzweig, Franz Sobotka ' Ingrid Sperl, Gitti Griindig, Erwin Zecha,

Ernst Wagner, Christl Rosenzweig, Franz Sobotka
Von dieser aufregenden Reise zeigten Peter und Christl Rosenzweig im Marz 1983 einen Film im Club Lokal und

in den Club- Nachrichten 1 und 2 /1983 veré6ffentlichten die beiden einen zweiteiligen Bericht mit dem Titel: ,,Zum
Nil der Neger“.

Der Bericht — siehe weiter unten.
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Teilnehmer an dieser Wistenexpedition waren — Zitat in Peter’s Bericht:

»7 Manner, 1 Frau, 2-VW-Busse, 1 R4 Fourgonnette” — und diese ,,mutige” Frau unter den 7 Mannern war unsere
Christl.

Beim Treffen am Rosenhligel trafen sich einige Teilnehmer der damaligen Tour und immer noch Club-Mitglieder,
Franz Sobotka, Ernst Wagner, Erwin Zecha, mit Christl Rosenzweig und Freunden (ebenfalls Club-Mitglieder), Fotos:
Robert Deininger.

Christl wollte unbedingt zum Clubabend im Expedition Club am 10. Janner 2023 kommen. Der Vortrag von Ernst
Wagner Uber Kenia hatte sie sehr interessiert. Alles war fix vereinbart.....

Flir Samstag, 21. Janner 2023 war wieder ein Treffen mit Christl in obiger Runde fix vereinbart — aber auch dazu ist es
leider nicht mehr gekommen. Am Donnerstag, 19. Janner haben wir Christl auf ihrem letzten Weg begleitet.

Ich habe weiter oben im Text erwédhnt, dass Christl und Peter fiir uns immer eine ,,Einheit” waren und so ist es
auch nicht verwunderlich, dass der Nachruf auf Christl auch gleichzeitig ein Nachruf auf Peter Rosenzweig wurde.

Liebe Christl, lieber Peter - wir werden Euch nicht vergessen!!

WEST AFRIKA 1982

Seite 7



Reiseroute: |
Tunesien, Algerien, Mali , Obervolta, Niger,
Algerien

Wien - Genua - Tunis - El Qued - Touggourt - Ghardaia -
El Golea - Timimoun - Adrar - Reggane - Post Weygand -
Bordj Moktar - Tessalit - Tabankort - Gao - Hombori - .
Douentza - Mopti - Djenne - Bobo Dioulasso - Ougadougou -

Niamey - Agadez - Arlit - In Guezzam - Tamanrasset -

in Amguel - In Shalah - El Golea - Tougourt - El Qued - Tunis -
Genua - Wien

Tellnehmer:

Christl Rosenzweig (Stitzle)
Gustav K oschnik

Erwin Zecha

Franz Sobotka

Peter Rosenzweig

Peter VIasak

Harald Purkathofer

Ernst Wagner


Deininger Robert atw11b69
Schreibmaschine
Teilnehmer:
Christl Rosenzweig (Stitzle)
Gustav Koschnik
Erwin Zecha
Franz Sobotka
Peter Rosenzweig
Peter Vlasak
Harald Purkathofer
Ernst Wagner

Deininger Robert atw11b69
Schreibmaschine
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WESTAFTRIKA WESTAFRIKA WESTAFRIKA WESTAFRIKA WEST-

ZUM NIL DER NEGER

Reisezeit: 16.Sept. bis 3.Nov.1982

Fahrzeuge: 2 VW-Busse 1 R4-Fourgonnette

Die Crew: 7 Manner,l Frau

Ziel: Tunesien,Algerien,Mali,Obervolta,Niger

und retour Uber Algerien,Tunesien
VORWORT:

Fir die Fahrt ist eine Zwei-Mann-Crew etwas knapp, drei Mann
sind-wenn sie sich ergidnzen-besser. Wichtig ist,daB die Auf-
gabenverteilung vor Antritt der Reise genau besprochen und
fixiert wird.

Folgende Methoden sind seit Jahren bewihrt:

DIE DREI MANN CREW IST OPTIMAL: wenn

sich der Fahrer ausschlieBlich um das Fahrzeug,Fahrstrecke,
Kraftstoffbedarf kiimmert und das Fahrzeug checkt.Er ist fiir
die Ausriistung und Durchfiihrung der Fahrt verantwortlich.

Der Co waltet seines Amtes mit Karten,Rechner,Papier und
Bleistift.Er schreibt Ankunft,Abfahrt usw. Tageskilometer
auf. AuBerdem tankt er und die getankte Menge wird notiert,
der Verbrauch errechnet. Weiters kennt er jeden Wechsel-
kurs samtl. Wahrungen. Er verstaut das Gepack usw.

Der Dritte ist de facto Madchen fiir alles andere. Seine

erste Aufgabe ist Zahlen.(z.B.Essen,Benzin usw.) Er ver-
waltet die Pdsse und Karten, weiB immer iiber das Programm
Bescheid. Dariiber hinaus ist das Gepack seine Domine.

Sie packen die Koffer, den Rest besorgt der dritte Mann

Hand in Hand mit dem Co.

Der dritte Mann ( od.Frau) hat immer Kaugummi , Kekse, Taschen-
ticher ect. bereit, hat die Kiiche im Griff sowie die rigorose
Wasserverteilung zu bewidltigen.

UNSERE FAHRT:

Es ist Donnerstag der 16.Sept.82, 11 Uhr. Zwei VW-Busse
und 1 R4 verlassen Wien in Richtung West-Autobahn. Hinter
uns bleiben Monate der Vorbereitung. Voll Begeisterung
und Abenteuerlust bringen wir die erste Etappe, die Fahrt
zur Fahre(Genua-Tunis) hinter uns.

Jedoch unser erster Programmpunkt in Tunis ist Motor eines
VW-Busses ausbauen. Eine Schraube am Olkiihler war ausge-
rissen. Auf der Fahrt durch Tunesien kamen wir gut voran

und kdénnen bald nach der Oase Gafsa die Grenze nach Algerien
iberqueren. Jetzt beginnen einige hundert Kilometer Bilder-
buchwiiste. Wir durchfahren den Grand Erg Oriental mit seinen
Sanddiinen und wunderschdnen Dattelpalmen. In den weichge-
rundeten Senken des Souf um die Stadt E1 Quedwachsen die
Palmen in flachen Sandtrichtern die von Menschenhand ge-
graben werden, damit die Palmen den Grundwasserspiegel er-
reichen. Nach dem Erg ist die Landschaft durch das Erddl-
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gebiet wenig abwechslungsreich, jedoch nach einem Fels-
abbruch (Chebka) breitet sich Ghardaia, eine interessante
Stadt der M ZAB, mit seinen Moscheen und Gassen vor uns
aus. Nach einer kleinen Stadtbesichtigung fahren wir zligig
weiter.

El Golea, eine bezaubernde Oasenstadt ist bald erreicht und
wir besuchen am ndchsten Morgen das Grab des Pater Foucauld,
der bis 1916 GroBes filir die Tuareg geleistet hat.(Richtung
Bel Bachir).

Uber Timimoun,hier starten wir noch eine Oasenrundfahrt die
uns wieder Zeit raubte,erreichen wir, an den Foggaras von
Gourara vorbei (unterird.Kandle aus der Sklavenzeit)den Aus-
gangspunkt der Tanezrouft-Piste.

Benzin fiur 1.400 Pistenkilometer ist getankt, der Wassertank
und alle Plastikkanister randvoll gefiillt.Die Fahrt auf der
langsten unserer Sahara-Pisten kann beginnen. Einige stark
versandete Kilometer am Beginn der Piste ermdglichen uns

nur ein langsames Weiterkommen. Doch der Sand wird bald besser
und wir fahren, den Pistenmarkierungen folgend,Richtung Siiden.

Endlich ein Orientierungspunkt, einBlechschild in der Weite
des Tanezrouft markiert den Wendekreis des Krebses. Wir machen
Halt-fotografieren und fahren weiter.

Die Piste ist alle 10 km durch Betonquader gekennzeichnet.

Wir kommen auf der Tanezrouft-Piste gut voran, konnen

einen Schnitt von 60 kmh halten.

Doch dann passierte es: am frithen Morgen wollen wir .
wieder losfahren, doch bei einem Bus ist plotzlicher Ol-
verlust und wir beginnen gleich mit der Reparatur des Zu-
satzolkiihlers. Das entstandene Loch wird geklebt, nur missen
wir an Ort u. Stelle ausharren, bis der Klebstoff hart wird.

Jetzt ist die Stimmung auf dem Tiefpunkt, wir liegen im
schmalen Schatten der Autos-der Tag wird endlos lang.Dieser
Tag ist wieder verloren, wir werden gleich an dieser Stelle
nachtigen miissen!

1

Totenstille, Hitze, plattebene Wilste endlos bis iber den
Horizont, still steht die Luft, intensives stechendes Licht,
die Sonne knallt fast senkrecht herab.

Nach 260 km erreichen wir Poste-Weygand, ein aufgelassener
Stitzpunkt der Fremdenlegion und nach weiteren 270 km zeichnet
sich bereits in der flimmernden Luft Bidon V ab, wo man die
Reste eines Flugplatzes und verfallene Baracken vorfindet.
Nur der 40 m hohe Antennenturm steht weithin sichtbar in der
groBen Ebene.

Nach 650 km Pistezeichnet sich Bordj-Moktar aus der Landschaft
ab. Der algerische Grenzort ist erreicht, die Formalitdten
sind bald erledigt, alles lduft korrekt ab und es gibt wieder
frisches Wasser.
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Bis zum Grenzort Tessalit in Mali, sind es noch 160 km und die
Piste beginnt steiniger zu werden. Die Landschaft wechselt von
der endlosen Weite der Wiiste in ein Gebiet mit sanften Hligeln.
Immer wieder durchfahren wir Streifen mit Gras-u. Strauch-
bewuchs, wo Herden von Ziegen,Rindern und Kamelen weiden.Oft
werden wir aufgehalten und von Hirten um Trinkwasser ge-
beten.Sie zeigen uns auch ihre Wunden und Verletzungen,doch

es ist nicht leicht fiir uns, ohne medizinische Ausbildung,den
Leuten optimal zu helfen.

Die Piste bis Gao ist ztw. noch recht schwierig . In der Ebene
von Marcouba ist es nicht leicht, durch ein Gebiet mit Schaf-
gras zu kommen. Wir arbeiten einen halben Tag fiir das

10 km lange Stiick.

Doch nach 7 Tagen erreichen wir endlich Gao am FluB Niger.
Wasser bedeutet Leben, hier in der Sahelzone mehr als wo-
anders. Es gibt am Markt lang vermiBtes Obst und Gemiise, doch

unser erstes Interesse in Goa gilt dem Hotel L Atlantide,
wor wir genuBvoll ein Bier trinken und lange brausen.....

Peter Rosenzweig

Fortsetzung in nachsten Heft!
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Fortsetzung Teil 2

In Gao angekommen, kdnnen wir uns 2 Tage erholen.Die Behdrdenwege nehmen
Zeit in Anspruch, die Visa sind angeblich nicht glltig, wir zahlen Strafe, die
Fotografiererlaubnis dauert 2 Tage und kostet ebenfalls viel Geld.Kurz, wir
kémpfen uns durch eine perfekte Blirokratie.

Doch der groBe farbenprédchtige Markt von Gao entschadigt uns fir diese Mihe.

AmAbend beginnen die Mechaniker mit der Wartung der Autos, einige gehen
in Gao ins Freilichtkino.

Am ndchsten Morgen steht eine Pirogerifahrt auf dem Plan, wir fahren zum
Grab des "Askia".

Bei unserem angeschlagenen VW-Bus wird der Zylinderkopf nachgezogen,eine
Unmenge Ol eingekauft, und ab geht es zur Fdhre, mit der wir den Niger
Ubersetzten um nach Mopti zu fahren.

600 km C- Piste erwartet uns, doch wir kommen nicht weit. In der kommenden
Nach stellt sich nun heraus, daB wir einen Rif im Motorblock haben und wir
arbeiten die ganze Nacht um den RiB abzudichten. Das ist uns auch gelungen,
doch nun wird diskutiert, ob wir unsere Fahrt abbrechen oder weiter fortsetzen
sollen. . :

Wir haben uns einstimmig fUr die Weiterfahrt entschieden!

Das sandige Gebiet ist mit Gras bewachsen, der Untergrund ist nicht fest,
wir kommen nur mihsam weiter. Es wichst auch Cram-Cram, ein Distelgras -
die kleinen Kletten sind bald in den Schuhen, in der Hose, ja bis in den
Schlafsack wandern sie. Das schdne an dieser Strecke sind die kleinen An-
siedlungen der Peul bzw. Fulbe. Sie leben in runden Strohhutten.

Weithin sichtbar wéchst der 1.153 m hohe Hombori-Tongo, ein méachtiger
Tafelberg mit senkrecht abfallenden Felswénden, aus der Ebene. Wir kommen
ins Land der Dogons. Die &lteren Dorfer der Dogons kleben wir Schwalben-
nester auf kleinen Felsterassen. Die jiingeren Ansiedlungen liegen verstreut
in der weitldufigen Ebene, welche fruchtbar ist. Hier wird Kolbenhirse ange-
baut, ein Grundnahrungsmittel aller Bewohner. Wir haben immer wieder Ge-
legenheit »durch diese interessante Dé&rfer zu fahren und die Leutesowie die
wunderschtnen Holzschnitzereien kennenzulernen.

Nun tauchen wunderschéne FluBldufe und Seerosenteiche auf , es duftet
herrlich und nach dem dritten Tagerreichen wir am Abend Mopti.

Mopti hat einen FluBhafen der sehr bedeutend ist, hier treffen einander
verschiedene Volksgruppen des Niger-Binnendeltas, der Savanne und der

Wuste. Uberaus interessant ist der Markt, der sich teilweise auf den Booten
abspielt.

Bei einem Spaziergang durch die Stadt ergeben sich immer wieder wunderschéne
Fotomotive, die Frauen kochen in den Hinterhéfen, es duftet nach Fisch. Auch
hier ist die Polizei sehr aufmerksam, wir fotografieren und werden prompt nach
der Bewilligung gefragt. Am Fischmarkt probieren wir getrockneten Fisch,

er schmeckt sehr késtlich und ist sehr billig. Im Niger gibt es zahlreiche Fische,
kaum héngen wir die Angel in Wasser, hat schon einer angebissen.

Nach eingen Tagen fahren wir in Richtung San ab. Auf halbem Weg zweigen
wir noch kurz ab und besuchen die Stadt Djenné. Djenné wurde zur Zeit
Timbuktus gegrindet und hatte mit dieser Stadt immer Handelsbeziehung.
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Wir missen nochmals den Niger mittels Boot Ubersetzen, eine abenteuerliche
Geschichte. Das Boot ist eine riesige Wanne mit Sandblechen ausgekeidet.

In der Stadt angekommen besichtigen wir die alte Moschee aus Holz und
Lehm, die Tirme sind mit StrauBeneiern verziert. Der Markt ist in einem ge-
schlossenen Innenhof. Die Leute sind fréhlich und bieten ihre Produkte an.

wir probieren gleich die komischen Knddel und stellen fest, daB es sich um
gestoBene Erdnisse mit schwarzen Pfeffer und Pfefferoni handelt. Erst spéter
besuchen wir ein Lokal und bekommen Reis mit ErdnuBsauce. Jetzt wissen
wir, daB die Knddel nicht roh verzehrt werden sondem daraus Saucen entstehen.

Weiter geht die Fahrt nach San, unser VW-Bus verbraucht weiter viel Ol
und wir kommen zu dem EntschluB den Wagen von nun an schleppen zu lassen.

Wir finden innerhalb einer Stunde ein Buschtaxi welches bereit ist, den Wagen
Uber die Grenze nach Obervolta abzuschleppen. Der Preis ist bald ausgemacht
und in der Nacht geht alles reibungslos Uber die Blhne.

Von Bobo-Dioulasso aus erreichen wir Freunde in der Hauptstadt Quagadougou
und teilen unser MiBgeschick mit. Auch hier kaufen wir wieder Unmengen Ol
und setzten die Fahrt aus eigener Kraft fort. Tatsdchlich haben wir uns bis zur
Hauptstadt durchgeschlagen und besorgen endgiltig einen neuen VW-Maotor.

Mit Genehmigung der Osterr.Schule diirfen wir den Motor in der Werkstatt
zwischen 18 Uhr und 6 Uhr frih einbauen, tagsiber ist in der Lehrwerkst&tte
Unterricht.

Ermattet schlafen wir einige Stunden, dann bricht der Lagerkoller aus, die
Anspannungen sind vorbei, daflr gibt es jetzt t&glich Streit.

Von derHauptstadt Quagadougou bekommen wir nicht viel zu sehen da wir
unter Zeitdruck stehen und wieder abfahren mdssen.

Vorbei an Baumwollfeldern und lustigen Haussaddrfern erreichen wir das Land
Niger, auch hier haben wir keine Zeit flr Besichtigungen. Die Vegetation wird
wieder kérglicher und schon innerhalb einiger Stunden befinden wir uns wieder
in der Sahelzone und am n&chsten Tag haben wir wieder die Wiste erreicht.
Doch auch hier sind die Pannen noch nicht zu Ende. Vorerst streikt der Starter,
da er total verdlt ist, dann bleiben wir in einem Sandioch h&ngen und stellen
fest, daB auch die Kupplung zu tauschen Ist. N '

In 3 Stunden Arbeit ist alles wieder ok.und wir erreichen die Algerische Grenze
am letzten Tag der VisagUltigkeit um 16 Uhr.

Die Zollposten informieren uns Uber den Pistenzustand, sagen die Strecke sei

ein wahrer Autofriedhof, und wir kénnen das nur bestitigen. Die Strecke ent-
puppt sich nun schwieriger als erwartet und wir tragen alle kleine Schiden da-
von. Auch der neue Motor des Busses bekommt wieder Schrammen ab da er

auf einem- Felsen aufgeschlagen hat. Mit einem Schlag rinnt wieder das gesamte
Motordl aus, die OlablaBschrabe ist verbogen. Zum Glick kdnnen wir alles wieder
reparieren und schnorren Motordl von Einheimischen. :

Ab nun 148t uns der LKW- mit den Einheimischen nicht mehr aus den Augen
und verspricht , uns sicher nach Tamanrasset zu bringen.

Wir bleiben oft in den Treibsandfeldern hangen und halten groBen Abstand.
Kilometerweit bleibt hinter jedem Fahrzeug die Staubfahne stehen.
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Plétzlich fehlt der R 4. Wir kénnen ihn nicht su‘chen, da das Benzin sonst

knapp wird. Wir warten 2 Stunden und glicklich findet uns die Besatzung des
R 4wieder. Da die Pisten immer abzweigen und wieder zusammen fuhren,

kann so ein Zwischeénfall ‘ins Auge .gehen. An dieser Irrfahrt war ein Gebirgs-
massiv zum Verhangnis geworden, das sich zwischen den beiden Pisten bildete.
INSARTE N BN N o :

PRER R

Auf der bekannten: Strecke ( Route Trans-Afrika 1) erreichen wir wieder die
Kiste 'und“das Schiff in Tunis. |

Wir erreichen wieder das kalte Europa und am 2. November B2 treffen wir
gemeinsat {n Osterreich eln.

Trotz der vielen Reparaturen und Streitigkeiten kdnnen wir sagen, diese Tour
wirden wir sofort wieder machen, es ist eben das letzte Abenteuer in .
unserer Welt. '

Peter Rosenzwelig
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Cl ub- Nachri chten 3/ 84

Club intern

WIE UNSERE CLUBZEITUNG ENTSTEHT:

viermal jahrlich halten Interessierte die Clubzeitung des
Expedition-Club-Austria in der Hand.

Wieviel Mihe und Vorarbeit dafir notwenig sind,um diese
Zeitung herzustellen,ist den wenigsten bekannt. Denn nur
einige wenige opfern 4 mal im Jahr ca. 2 Wochenenden, um
dabei mitzuhelfen.

Da sind einmal interessante Berichte notwenig, die von Club-
mitgliedern zur Verfiigung gestellt werden. Diese missen dann
ins Reine geschrieben werden - die wenigsten"Reporter" liefern
ihre Berichte druckfertig.

Diese Arbeit wird laufend unter dem Jahr in den Abendstunden
erledigt,da es unmoéglich wdre, diese Fille an Material im
letzten Augeblick zu bewdltigen.(Aus diesem Grund wollen wir
auch lber so manchen Tippfehler hinwegsehen).

Zirka zwei Wochen vor Erscheinen einer Clubzeitung

wird alles ins Auto gepackt und nach Edelsthal im nordl.
Burgenland nahe Bad Deutschaltenburg verfrachtet. Dort be-
findet sich im Haus Grindig/Robitsch die "Druckerwerkstatt."

Und so riickt das Zeitungsteam 4 mal jahrlich aus, um an
jeweils 2 Wochenenden ihr Unwesen zu treiben.

Peter Rosenzweigs Druckmaschine muB nun vom Dachboden in den
Keller geschleppt werden. Wiahrend Klaus (unser Obmann) die
Konzepte mit Bildern ausstattet (fir das Layout ist er ver-
antwortlich) und Matrizen zum Drucken herstellt,versorgt
Peter die Druckmaschine mit der notigen Farbe und Reinigungs-
flissigkeit, um einen klaglosen Druckvorgang zu gewdhrleisten.
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Club intern

Bei jeder Zeitung gibt es némlich immer die tollsten Uber-
raschungen. Einmal funktioniert das Matrizenkopiergerdt nicht,
dann wieder die Druckmaschine nicht oder es feht am ndtigen
Material wie Papier,Kopiermaterial oder Druckfarbe.

Auch haben die Clubmitglieder bereits gemerkt, daB immer ein
anderes Papier erprobt wird.Und das ist bereits das groflte
Problem an unserer Zeitung.

Die letzte, bunt gemischt an allen vorrdtigen Papiersorten,
hat uns groBes Kopfzerbrechen bereitet. Das neue gelbe
Druckpapier (sehr ginstig iUber Silvia eingekauft) muBte
namlich im Backofen getrocknet und angewdrmt werden, da es
sonst nicht fir die alte bereits etwas ausgeleierte Druck-
maschine zu verwenden gewesen wdre.

Als Spezialist fir die Tdtigkeit am Backofen hat sich Sissy
erwiesen. Souverdn hat sie bis ca 4 Uhr frih Blatt fur
Blatt aus dem mit 170° erwdrmten Backrohr in der Kiche,

in gebiickter Haltung, herausgenommen und die Verletzungen
( div.Brandblasen an den Handen) weggesteckt.

Nachdem der Tapezierertisch zur Ablage der bedruckten Seiten

aufgestellt ist, und auch von Gitti fir Starkung gesorgt wird,

geht es mit dem Drucken 1los.

Spdt am Abend gibt es dann Entspannung in der Sauna - na-
turlich nach einem kraftigen Nachtmahl.

Auch der Sonntag wird zum Drucken bendtigt- eine so groBe
Zahl an Seiten erfordert viele Druckvorgdnge.(Auch die roten
Balken mussen getrennt gedruckt werden).

Da die Seiten trocknen missen, bleiben sie nun eine Woche
lang liegen. Obendrein muB trotz fleiBigen Arbeitens die
Seite mit dem Clubprogramm firs ndchste Wochenende zurick-
bleiben. da die Themen der Filmvortrdge noch nicht fertig zu-
sammengestellt sind.

Und so geht es das nachste Wochenende wieder ins Burgenland,
um die Zeitung zu vervollstdndigen.

Der anstrengendste Teil liegt ndmlich noch vor uns - das
Jusammensortieren der Bldtter und das "Zusammentragen".
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Club infern 9

Peter druckt noch ein paar Seiten, die bereits fertig sind,
fir die ndchste Ausgabe, wdhrend Gitti,Christl und ich
pausenlos im Kreis gehen und von jedem StoB ein Blatt nehmen,
es umdrehen, ob es auf beiden Seiten gut lesbar bedruckt

ist, und dann die ganzen Bldtter pro Zeitung auf einen Stof
legen. .

Christian bekommt dann alles zum Heften. Auch Klaus und Peter
springen spdter dort helfend ein, wo Not am Mann ist.

Da es auf allgemeinen Wunsch erst ein Nachtmahl gibt,wenn
alle Zeitungen geheftet sind (ca. 1250 Stick /18750 Bldtter)
wird fleiBig gearbeitet.

Zur Erholung und Entspannung wird nach dem Nachtmahl die
Sauna besucht. Zwischen den Saunagdngen werden die bendtigten
Kuverts gestempelt (ca.300 Stick), damit am ndchsten Tag der
Versand besser klappt. Spdt in der Nacht gehen alle redlich
mide ins Bett.

Am ndchsten Tag wird die Kartei der Interessenten und Club-
mitglieder auf neuesten Stand gebracht, damit alle eine
Zeitung erhalten.

Die Kuverts missen adressiert werden, dann werden die Zeitungen
kuvertiert. Da die Postgebiihr geringer wird, wenn Massensendungen
nach Postleitzahlen sortiert sind, erledigen Peter und ich

diese Arbeit gemeinsam. :

Dann missen die einzelnen StoBe zusammengeschnirt werden und
mit genauen Angaben iber die Menge und Ortsbestimmung be-
schriftet werden.

Da nun auch ein Musterexemplar fir die Post verlangt wird,
legen wir auch ein solches bei.

Leider, die Post nimmt am Sonntag keine Sendungen entgegen,

und so konntenPeter und Christl die Zeitungen erst am
Montag aufgeben.

Das Zeitungsteam

Christl,Peter,Klaus,Gitti,
Christian und Renate:





